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1) Polizeidirektion Lineburg (2.4.2024)

Die Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung als
MaRBnahme zur Larmminderung bedarf einer standigen
Kontrolle, um deren Beachtung durchzusetzen.

Aufgrund der geringen nachtlichen Verkehrsdichte ware
der erforderliche Personaleinsatz einer regelmafigen poli-
zeilichen Geschwindigkeitskontrolle nicht verhaltnisméaRig
und den anderen Teilbereichen des polizeilichen Aufga-
benspektrums unterzuordnen.

Es wird angeregt, eine stationare Geschwindigkeitsiiber-
wachung vorzusehen.

Die Gemeinde nimmt diese Hinweise zur Kenntnis.

Die Anregung wird begriif3t und es erfolgt eine weitere Ab-
stimmung bzgl. des weiteren Vorgehens.

2.) StraRenverkehrsamt LK Rotenburg (22.3.2024)

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
einer Klassifizierten Strafe wie der Bundesstraf’e 75 in
Scheelel kann nur unter Einhaltung strengen Vorausset-
zungen der StraBenverkehrsordnung erfolgen. Um diese
ermitteln zu kénnen, sind weitergehende Untersuchungen
durch den StraBenbaulasttrager notwendig.

Die Gemeinde nimmt diese Hinweise zur Kenntnis und wird
den StraBenbaulasttrager bitten, die notwenigen weiterge-
henden Untersuchungen durchzufihren.

3.) Bewohner/Bewohnerin Geb&aude Mihlenkamp
Mein Wohnhaus ,Miihlenkamp XX* befindet sich in dem im
LAP-Entwurf genannten ,verlarmten Bereich Nr.2“ Ich
bitte, die fur den ,verlarmten Bereich Nr. 3" vorgeschla-
gene Malinahme der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h auch fir den ,Bereich Nr. 2 in den LAP-Entwurf auf-
zunehmen, da auch die Ende 2023 vorgenommene Sanie-
rung des Asphaltbelags der B 75 fiir mich keine spurbare
Larmminderung zur Folge hatte.

Dies deshalb, weil der Larm der Bundesstral3e innerhalb
meines Hauses (sowohl Wohnzimmer, Arbeitszimmer,
Géastezimmer sind zur Bundesstral3e hin ausgerichtet) so-
wie auferhalb auf Terasse und Balkon so stark wahr-
nehmbar ist, dass ich eine massive Gesundheitsgeféhr-
dung fur mich und meine Familie sehe, wobei ich eine gra-
vierende gesundheitliche Vorerkrankung habe.

Ich bitte um Mitteilung der prézisen Larmwerte fir mein
0.g. Grundstiick, um weitere arztliche und juristische MalR3-
nahmen prifen zu kénnen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung haben fiir Objekte im
Bereich Miihlenkamp maximale Pegel Lnight von 51 dB(A) er-
geben. Dabei ist die pegelmindernde Wirkung der neuen
Deckschicht (-2,5 dB(A)) noch nicht berlicksichtigt, so dass
zukunftig die Pegel unter 49 dB(A) (Lnight) liegen. Die Ausl6-
seschwelle fir MaRnahmen liegt bei 55 dB(A). Daher wur-
den im Nachtzeitraum im Bereich keine weitergehenden
MafRnahmen vorgeschlagen.

Unabhangig vom Larmaktionsplan hat der StraBenbaulast-
trager (die Nieders. Landesbehdrde fur Straenbau und
Verkehr, Geschéftsbereich Verden, NLStbV) mitgeteilt, dass
sich die geamte Ortsdurchfahrt der B75 in ScheefRel auf der
Prioritatenliste fur LArmsanierungsamafnahmen im GB Ver-
den befindet und geplant ist, eine schalltechnische Untersu-
chung nach der mafgeblichen Richtlinie fir den Larmschutz
an Stral3en (RLS-19) in diesem Jahr durchzufuhren.
Prézise Larmwerte kdnnen dann nach Abschluss dieser Un-
tersuchung beim NLStbV erfragt werden.

4.) Niedersachsische Landesbehdrde fir StralRenbau
und Verkehr, Geschéaftsbereich Verden
mit Schreiben vom 19.04.2024

das Gebiet der vorgelegten Larmaktionsplanung der Ge-
meinde ScheelRel wird in Ost-West-Richtung von der L 131
und in Nord-Sid-Richtung von der B 75 und der L 130
durchzogen. Die Zustandigkeit fur die genannten Stre-
ckenabschnitte im Bereich der Gemeinde ScheelRel liegen
bei der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Straf3en-
bau und Verkehr — Geschéftsbereich Verden.

Zu der von lhnen vorgelegten Untersuchung nehme ich
wie folgt Stellung:

Nach § 47 Abs. 6 BImSchG sind die zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung (bei Larmsanierungen die Stra-
Benbauverwaltung) zur Umsetzung der im Larmaktions-
plan festgelegten Larmschutzmafnahmen verpflichtet, so-
fern diese rechtsfehlerfrei aufgenommen wurden und nach
Fachrecht zulassig sind. Damit die festgelegten L&arm-
schutzmafBhahmen von der Stralenbauverwaltung im
Rahmen der LArmsanierung auch umgesetzt werden kén-
nen, ist es erforderlich, dass die Kommunen eine schall-
technische Untersuchung durchfuhren, die den Grundsat-
zen einer Larmsanierung der StralBenbauverwaltung ent-
spricht. Wesentliche Vorgabe dabei ist eine Berechnung
nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen (RLS-
19).

Aus Sicht der Verwaltung belegt die festgestellte Uber-
schreitung der Auslésewerte fir Minderungsmafnahmen,
dass hier grundsatzlich ein Larmproblem vorliegt. Der kon-
krete Nachweis, wie hoch die Belastungen tatsachlich sind
und welche MaRnahmen zu deren Minderung zu ergreifen
sind, ist nach Auffassung der Kommune jedoch von der Stra-
Renbauverwaltung, im Rahmen einer schalltechnischen Un-
tersuchung mit Berechnung nach den gultigen Richtlinien,
vorzunehmen (Verursacherprinzip).
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Wie im Larmaktionsplan unter Pkt. 3.2.1 schon aufgefihrt,
befindet sich die Larmsanierung der OD Scheel3el im Zuge
der B75 bereits in Vorbereitung. Vorgesehen ist, die not-
wendigen Untersuchungen noch in diesem Jahr zu begin-
nen.

Der Larmaktionsplan enthalt zudem als geplante Larmmin-
derungsmafinahmen Geschwindigkeitsbeschrankungen in
der Ortsdurchfahrt Scheef3el und im Bereich der Ortschaft
Veersebrick im Zuge der B 75. Auch fir die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
griinden missen, wie bei o0.g. Larmsanierungsmafnah-
men, die rechtlichen Voraussetzungen vorliegen. Stral3en-
verkehrsrechtliche Beschrankungen sind in der jeweiligen
Larmaktionsplanung nur statthaft, wenn die Voraussetzun-
gen der StVO, der dazu ergangenen Verwaltungsvorschrif-
ten und der Larmschutz-Richtlinien-StV vorliegen. Nach
Nummer 2.2 Larmschutz-Richtlinien-StV sind fiir die Be-
rechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung
des Immissionsortes die RLS-90 mafRgebend. Die Anord-
nung von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich
der Gemeinde Scheel3el obliegt der Verkehrsbehorde des
Landkreises Rotenburg (Wimme).

Als langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm
wird im Larmaktionsplan die Ortsumgehung Scheel3el ge-
nannt, die im Bundesverkehrswegeplan 2030 als vordring-
licher Bedarf aufgenommen wurde. Die weitergehende
Planung der Ortsumgehung wird durch den Projektbereich
der NLStBV im regionalen Geschéaftsbereich Nienburg fort-
gefihrt.

Zur Umsetzung der im Larmaktionsplan festgesetzten
MaRnahmen, die in direktem Zusammenhang mit der Zu-
standigkeit der NLStBV-GB Verden stehen, ist grundséatz-
lich meine Zustimmung erforderlich. Einer Umsetzung
kann nur dann zugestimmt werden, wenn rechtliche Rege-
lungen aus Sicht der Stralenbauverwaltung dies zulassen
und eine spurbare Verbesserung eintritt. Hierfur sind die
Regelwerke, die fur die Strallenbauverwaltung in Nieder-
sachsen eingefuhrt wurden, maRgebend. Diesbeziglich
kann eine weitergehende Beurteilung der festgesetzten
MafRnahmen aufgrund der unvollsténdigen Untersuchun-
gen zum jetzigen Zeitpunkt nicht erfolgen.

Die Gemeinde begruf3t die in Aussicht gestellte Schalltech-
nishce Untersuchung zur LaArmsanierung. Deren Ergebnisse
kénnen dann auch fir andere Fragestellungen verwendet
werden.

Die Berechnung des Beurteilungspegels nach den RLS-90
ist dabei deshalb problematisch, da diese u. a. in Bezug auf
die zugrundeliegenden Emissionsansétze veraltet sind und
damit bei Beurteilungen auf Basis dieses Regelwerks auf
Uberholte fachliche Ansatze zuriickgreift. Daher sei hier auf
den Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Landes
Baden-Wirttemberg verwiesen. Dort wird bzgl. des Berech-
nungsverfahrens ausgefihrt:

»Zur Ermittlung der Beurteilungspegel sind bei straRenver-
kehrsrechtlichen MalZnahmen die Richtlinien fur LArmschutz
an Stral’en — Ausgabe 2019 — RLS-19 anzuwenden. Mit der
Novellierung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bim-
SchV) vom 4. November 2020 wurde zur Berechnung des
Beurteilungspegels fur StraBen die RLS-19 eingefiihrt und
ist seit 1. Marz 2021 anzuwenden. Die RLS-19 sind das ak-
tuellste, auch vom Bundesverordnungsgeber anerkannte
Regelwerk fur die Ermittlung von stralenbezogenem Ver-
kehrslarm. Die Rechtslage folgte dem wissenschaftlichen
Erkenntnisfortschritt. Die RLS-90 sind fachlich tberholt, ha-
ben daher ihre Verbindlichkeit verloren und sind in der Ver-
waltungspraxis durch die RLS-19 zu ersetzen. Dies gilt be-
reits vor einer Anpassung der Larmschutz-Richtlinien-StV.
Bei Anwendung der RLS-19 sind insbesondere auch die dort
ausgewiesenen StraRendeckschichtkorrekturwerte zu be-
rucksichtigen (Tab. 4a der RLS-19 unter Berucksichtigung
ggaf. spater erfolgender Aktualisierungen)

Die Verwaltung nimmt diese Information zur Kenntnis und
geht von der gebotenen engen Einbindung in die anste-
hende Planung aus.

Die Gemeinde nimmt diese Hinweise zur Kenntnis.

Bzgl. der im LAP aufgrfihrten MaBnahmen und deren Um-
setzung wird eine gemeinsame Abstimmung mit dem Stra-
Renbaulasttrager und der StraRenverkehrsbehdrde ange-
regt.
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